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FORORD

Bésta agare till en finlandsk AMT bat! Vi tackar Er for att ha valt AMT och 6nskar Er manga
angenama stunder till sjoss.

Syftet med denna handbok &r att hjalpa Er anvanda Er bat sakert och angenamt. Handboken
innehaller detaljerade beskrivningar av batens utrustning och system samt information om
anvandande och skotsel av baten. Vi uppmanar Er att lasa handboken noga och att bekanta Er
med Er bat fore Ni tar den i bruk.

Agarens handbok ar naturligtvis inte en kurs i sjomanskap eller batsikerhet. Forsiakra Er om
att skaffa erfarenhet av hantering och anvandning av baten innan Ni tar ansvaret som batens
befalhavare ifall detta &r Er forsta bat, eller om Ni bytt till en battyp Ni annu inte kanner till.
Batens forséljare, batklubbarna, eller de nationella motorbats- och seglarférbunden ger garna
information om lokala batskolor eller rekommenderar kunniga larare.

Forsékra Er om att de forvantade vind- och vagforhallandena motsvarar Er bats batkategori,
och att Ni och Er beséttning klarar av att hantera baten i dessa forhallanden. De vind- och
vagforhallanden som motsvarar batkategorierna A, B och C, nar upp till mellan storm och
hard vind med fara for exceptionella vagor och vindbyar. Trots att Er bat ar konstruerad for
sadana forhallanden, &r de farliga forhallanden, i vilka bara en kapabel, skolad besattning i
gott skick med en vélskatt bat klarar av att operera tillfredstallande.

Agarens handbok &r inte en detaljerad instruktionsbok for underhéll eller felsékning. Tag
kontakt med battillverkaren eller tillverkarens representant i svara fall. Se alltid till att
kompetenta och skolade personer skoter batens service, reparation och dndringsarbete. Sadana
forandringar som kan ha inverkan pa batens sakerhetsegenskaper, skall bedémas, genomforas
och dokumenteras av kompetenta personer. Battillverkaren kan inte hallas ansvarig for
forandringar som han inte har godként.

| vissa lander kravs korkort eller befullmaktigande for att transportera baten, och vissa lander
har specialbestammelser for detta.

Hall alltid Er bat i gott skick och ta i beaktande slitage som foljd av alder och hart bruk eller
av missbruk. Vilken bat som helst - oberoende hur hallbar den &r - kan skadas betydligt, ifall
den inte anvénds vederborligt. Detta passar inte ihop med sékert sjomanskap. Anpassa alltid
batens fart och kurs i forhallande till vagforhallandena.

Ifall Er bat ar utrustad med en livraddningsflotte, las noga igenom dess bruksanvisning. |
baten borde alltid finnas vasentlig sakerhetsutrustning (flytvastar, sakerhetssele etc.) i enlighet
med battyp, vaderleksforhallanden etc. | vissa lander &r denna utrustning obligatorisk.
Beséttningen borde vara bekant med anvandandet av all sdkerhetsutrustning och
nddmanovrering (rd&ddning av man éver bord, bogsering etc.). Seglingsskolor och -féreningar
ordnar regelbundet raddningsévningar.

Alla ombord pa baten borde anvanda lampligt flytplagg (raddningsvast/flytvést) da de vistas
pa dacket. Mark val, att det i vissa lander ar lagstadgat att alltid anvanda flytplagg enligt
nationella stadganden ombord pa baten.

FORVARA DENNA HANDBOK PA ETT SAKERT STALLE OCH GE DEN VIDARE
TILL NASTA AGARE, IFALL NI SALJER BATEN



e 1 o e

ADVANCED MARINE TECH

Innehallsférteckning

1

2

3

7

Allmant
Definitioner
Garanti

Foére ibruktagande

4.1 Registrering
4.2 Forsékringarna
4.3 Skolning

Batens egenskaper och anvandning

5.1 Allméant
5.2 Grundlaggande information om baten
5.3 Hogsta rekommenderade antalet personer ombord
5.4 Belastning
5.5 Motorn och propellern
5.6 Forhindrande av vattenintrangning och stabilitet
5.6.1 Oppningar i skrovet och dacket
5.6.2 Lanspumparna och tdmning
5.6.3 Stabilitet och flytbarhet
5.7 Undvikande av eldsvada eller fara for explosion
5.7.1 Motorerna
5.7.2 Brandbekampning

5.7.3 Andra system som forbrukar bransle
5.8 Elsystem
5.9 Mandbveregenskaper

5.9.1 Korande i hog hastighet
5.9.2 Startande av motorn

5.9.3 Sikten fran forarplatsen
5.10 Ratt anvandning — andra rekommendationer och anvisningar

3(21)

© ©O 00 OoO~N~N~NOOOO OO OU1 o1 Ul ol

[
o

e
N R

=
N

13

13
14

5.10.1F6rhindrande av man dver bord och hur komma tillbaka ombord fran

vattnet
5.10.2Fastsattning av |6s utrustning
5.10.3Beaktande av miljon
5.10.4F6rankring, fortdjning och bogsering
5.10.5Trailertransport

Service och vinterforvaring

6.1 Atgéarder fore vinterforvaring
6.2 Tvatt och rengdring

6.3 Vinterforvaring och —service
6.4 Atgéarder fore sjosattning

Reparationer

Bilagor

14
14
14
15
16

16

16
16
17
17

18

18



4(21)
e 1 o e

ADVANCED MARINE TECH

INNAN DU KASTAR LOSS

Bekanta dig med denna handbok.
Kontrollera alltid foéljande saker innan du beger dig ut till sjoss:

- Vaderlek och vaderleksprognos
Ta alltid i beaktande vinden, vagorna och sikten. Ar batens kategori, storlek och
utrustning samt beféalhavarens och besattningens fardigheter tillréckliga for det
vattenomrade dit ni &r pa vag? | hard vind och i stora vagor skall luckorna vara
stangda for att forhindra stankvatten att komma in i baten.

- Belastning
Overbelasta inte baten och fordela lasten ratt. Placera inte tunga foremal for hogt
upp, sa att batens stabilitet inte forsvagas.

- Passagerare
Forsakra dig om att det finns flytvast at alla narvarande. Kom 6verens om
uppgiftsfordelningen fore avfard.

- Brénsle
Kontrollera att det finns tillrackligt med bransle; aven reserv ifall t.ex. vadret
andrar.

- Motorn och utrustningen
Kontrollera funktionen och skicket pa styrningen, elapparaterna och ackumulatorn
och gor de dagliga kontrollatgarderna enligt motorns instruktionsbok. Kontrollera
ocksa batens sjoduglighet: inga bransle- eller vattenlackage far forekomma,
sakerhetsutrustningen skall vara med osv. Kontrollera att slagvattnets mangd ar
minimal.

- Védring
Lat flakten i motorutrymmet ga i minst fyra minuter innan du startar motorn. Starta
motorn enligt motortillverkarens direktiv. Se till att vadra bransleutrymmena for att
minska brandfaran.

- Fastandet av foremal
Kontrollera att alla foremal ar placerade sa, att de halls pa stalle aven i sjogang
och hard vind.

- Sjokort
Ifall du inte fardas langs en rutt som du kanner till, se till att det finns sjokort pa ett
tillrackligt stort omrade ombord.

- Startmandvrerna
Kom 6verens med besattningen om vem som tar loss vilket rep osv. Kontrollera
att fortojnings- och andra rep inte hamnar i propellern under avgang eller
fortojning.

Tillaggsinstruktioner gallande motorn fas ur dess skilda instruktionsbok.

Egna anteckningar
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1 Allméant

Agarens handbok hjalper Er att lara kianna Er nya bats egenskaper, skétsel och service.
Manualer for apparater som tillverkaren eventuellt har installerat finns bifogade och flera
punkter i handboken hanvisar till dem. Ni kan naturligtvis komplettera handboken med
manualer for senare anskaffade apparater. Egna anteckningar kan goras i slutet av handboken.

2 Definitioner
Varningar och anmarkningar i denna handbok &r definierade pa foljande sétt:

FARA!: Allvarliga skador eller dédsolyckor BLIR foljden, om dessa anvisningar
inte foljs.

VARNING!:  Visar att det finns stor risk for allvarliga personskador eller dodsolyckor,
om dessa anvisningar inte foljs.

OBS!: Visar att det finns risk for person- eller materialskador, om dessa
anvisningar inte foljs..

I handboken har anvénts enheter enligt SI-systemet. | vissa fall har andra enheter tillsatts inom
parentes. Ett undantag till detta ar vindhastigheten, som i fritidsbatsdirektivet ar presenterat i
beaufort.

3 Garanti

Baten och dess utrustning har enligt bifogade garantivillkor ett ars garanti. Produkttillverkarna
for foljande apparater ansvarar direkt for produkternas garantier:

— motor med drev

— matarpanelen

Skilda garantibdcker och leverantérernas kontaktuppgifter for dessa apparater finns bifogade.

| andra drenden ber vi Er ta kontakt med aterforsaljaren som har salt baten till Er.

4 FOre ibruktagande

4.1 Registrering

Bestammelserna for registrering varierar i olika lander. Fraga din AMT aterforsaljare for
narmare information.

4.2 FOorsakringarna

Batforsakringen kan tacka olyckor som sker pa sjon eller vid transport och dockning.
Kontrollera skilt forsakringsansvaret da baten lyfts upp. Forsakringen har ocksa en indirekt
inverkan pa sékerheten pa sjon: da det sker ett allvarligt haveri kan du koncentrera dig framfor
allt pa att radda méanniskor. Forsékringsbolagen ger noggrannare information om olika
forsékringsalternativ.
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4.3 Skolning

Det finns gott om litteratur om hur man férdas till sjoss. Detta ger ett gott underlag for dina
fardigheter. Sékerhet i hantering av baten, navigering, fortdjning och ankring far man forst
efter en lang tids 6vning.

Navigationskurser ordnas av navigationsférbund samt av medborgar- och arbetarinstitut. Du
far ocksa uppgifter om lokala batklubbar och deras verksamhet fran bat- och seglarférbunden.

5 Batens egenskaper och anvandning

5.1 Allméant

Agarens handbok &r inte avsedd att vara en fullstandig service- eller reparationshandbok, utan
skall rada anvéndaren att kanna till sin nya bats egenskaper och att anvanda den pa ett
vederborligt sétt.

5.2 Grundlaggande information om baten

AMT 200 DC-batens grundlaggande information &r féljande:

Tillverkare: AMT-Veneet Oy, Uuurontie 1-2, 81100 Kontiolahti, tel. +358-(0)13 7373 211

Typ: AMT 200 DC

Batkategori: C
Med batkategori C menas féljande:
Kategori C: Baten dr konstruerad att anvandas i forhallanden, dar vindens
styrka ar hogst 6 beaufort (ca. 14 m/s) och motsvarande vaghojd (signifikant
vaghaojd hogst 2 m, se anmarkningen nedan). Sadana har forhallanden kan man
raka ut for pa 6ppna insjoar, flodmynningar och pa kustvatten i mattliga
vaderleksforhallanden.

Anmarkning: Den signifikanta vaghdjden ar medeltalet av héjden pa vagorna som hor till den

hogsta tredjedelen av alla vagor, vilket i stort satt motsvarar den vaghojd en erfaren

observator uppskattar. Vissa enstaka vagor ar dubbelt hogre an dessa.

Storsta rekommenderade belastning: 700 kg
Se d@ven punkt 5.4 ”Belastning”.

Huvudmatt och kapaciteter: Batens langd, bredd, djup, totalvikt osv. samt tankkapaciteter
ar presenterade i den tekniska specifikationen i bilaga 1.

Tillverkarens skylt: En del av den tidigare namnda informationen &r given pa tillverkarens
skylt som é&r fast bredvid mandverplatsen. Kompletterande uppgifter ar givna pa
vederbdrliga punkter i denna handbok.
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5.3 Hogsta rekommenderade antalet personer ombord

Batens hogsta rekommenderade antal personer ombord &r 7. Sittplatserna avsedda for dem ar
arrangerade enligt Bild 1.

VARNING! Overskrid inte det hogsta rekommenderade antalet personer
ombord. Oberoende av antalet personer ombord, far personernas
och utrustningens totala vikt aldrig 6verstiga den storsta
rekommenderade belastningen (se punkt 5.4 "Belastning™). Anvand
alltid satena eller sittplatserna i baten.

Bild 1. Sittplatserna enligt det storsta antalet personer ombord

5.4 Belastning

Den storsta belastning som rekommenderas for AMT 200 DC —baten ar 700 kg. Till denna
medraknas foljande vikter:

a) den totala vikten 525 kg av personerna i baten (en vuxen persons vikt antas
vara 75 kg och ett barns 37,5 kg).

b) basutrustning 10 kg

C) personlig utrustning 50 kg (2*25 kg)

d) vikten pa vatskor (vatten, bransle osv.) i barbara tankar 10 kg

e) totalvikten pa forbrukbara vatskor (vatten, bransle osv.) i fasta tankar 100 kg

(tankarna fulla)

Den rekommenderade lasten bestar endast av ovan namnda viktkomponenter.

VARNING: Overskrid aldrig den storsta rekommenderade lasten da Ni
lastar baten. Lasta baten alltid omsorgsfullt och fordela lasten
andamalsenligt sa, att konstruktionstrimmet behalls (ungefar rét
kol). Undvik att placera tung vikt hogt upp.

5.5 Motorn och propellern

AMT 200 DC —batens hogsta rekommenderade motoreffekt ar 111 kW. Den hdgsta
rekommenderade vikten pa motorn &r 235 kg.

Vid val av propeller, folj motortillverkarens instruktioner.



8 (21)
e 1 o e

ADVANCED MARINE TECH

5.6 Forhindrande av vattenintrdngning och stabilitet

5.6.1 Oppningar i skrovet och dacket

Genomfdringarnas och avstangningsventilernas placeringar ar presenterade i bild 2.

En regnvattendranerande sittbrunn har 2 st. lanséppningar. Dessa ar menade att stangas da
baten ar fullastad for att férhindra vattenintrang. I andra fall skall lanséppningarna vara
Oppna. Lansoppningarna stangs med gummipluggar som finns under akterbénken (se bild 2).

5.6.2 Lanspumparna och tdmning

En manuell lanspump ar monterade i AMT 200 DC —baten, placerade pa stélle som framgar
av bild 2. Den manuella lanspumpen har en kapacitet pa ca. 20 I/min. Den manuella
ldanspumpens skaft finns i aktre stuvutrymmet.

VARNING! Lanspumpssystemet &r inte planerat for att kunna klara av lackage
orsakade av korning pa grund eller annan skada.

OBS! Kontrollera med jamna mellanrum att alla lanspumpar fungerar. Ta
bort skrap fran sugéppningarna. Hall ventilen i det vattentata
skottet i forpiken stangd och 6ppna den endast for att lata vatten
rinna ut i slaget.

Regnvattendraneringssystem”  Gummipluggar Lanspump

Bild 2. Regnvattendréneringssystems, avstdngningsventilernas och lanspumparnas
placeringar
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5.6.3 Stabilitet och flytbarhet

Pa AMT 200 DC har man stravat till god stabilitet genom konstruktion med lag tyngdpunkt
Sittbrunnen och andra utrymmen som kan halla kvar vatten pa dacket ar ocksa relativt sma.
Kom anda ihag, att stora brytande vagor alltid ar en fara for stabiliteten.

Ta i beaktande att stabiliteten pa Er bat forsamras av vilken som helst tyngd som &r hogt
placerad. Alla férandringar i placeringen av vikterna kan inverka betydligt pa Er bats
stabilitet, trim och prestanda. Ta kontakt med battillverkaren ifall Ni planerar forandringar av
detta slag.

Vattenmangden i slaget bor hallas minimal. | hart vader bor luckor, fack och dérrar hallas
stangda for att minimera risken for att de fylls med vatten.

Ta i beaktande att stabiliteten kan forsamras under bogsering.

AMT 200 DC &r utrustad med flyttankar, med vars hjélp baten bar personerna ombord trots
att baten skulle vara fylld med vatten. Flyttankarna &r av polyuretanskum.

AMT 200 DC &r sa konstruerad att dack och forvaringsutrymmena bildar en tat helhet. Om
baten far sa stora skador i skrovet, att den tar in vatten. Skall lansdppningarna stangas, med de
gummipluggar som finns under akterbanken. Kolla ocksa att bottenskivan i bakre
forvaringsutrymmet inte lacker. Baten sjunker ca. 15 cm, dubbelskrovet haller baten flytande i
den hoéjden. Om motorn fungerar kan du kora sakta till ndrmaste hamn.

5.7 Undvikande av eldsvada eller fara for explosion

5.7.1 Motorerna

Stang motorn, spisen, varmaren och slack cigarretterna fore Ni borjar tanka. Anvand inte
kopplingar eller apparater som kan férorsaka gnistor.

Pafyliningséppningen for branslet (EB) ar pa batens SB akterdack.

Anvand inte plasttratt da Ni tankar pa en bensinstation, eftersom den forhindrar urladdningen
av den statiska elektriciteten mellan pafyllningspistolen och -beslaget. Kontrollera efter att
tanken ar pafylld (se tankens volym ur kapitel 5), att inget bransle har lackt ut och tvéatta
genast bort eventuellt bransle som spillts.

Under akterbanken finns utrymme for en reservtank. Forvara inte reservkanistrar i ovadrade
utrymmen eller 16st, och utrustning som innehaller bensin skall inte bevaras pa stéllen som de
inte &r avsedda for.

Forvara inga l6sa foremal, som da de ror pa sig kunde rora heta maskindelar eller skada
bransleror eller -slangar. Kontrollera arligen att bransleslangarna inte ar slitna vid
genomforingarna.
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5.7.2 Brandbekampning

AMT 200 DC-baten skall, da den anvands, vara utrustad med handslackare enligt bild 3.

Bild 3. Handsl&ckarnas placering och effekt

Handsléckarna bor kontrolleras arligen. Over tio ar gamla slackare godkanns ej utan en ny
provtryckning av tryckkarlet. Ifall handslackarna byts ut, bér de nya slackarnas
slackningskapacitetet vara minst motsvarande de gamla slackarnas.

Batagaren/-anvandaren bor se till att i baten finns atminstone en brandhink forsedd med ett
rep, som ar placerad pa ett stalle man latt kommer at.

Forsakra Er om att brandslackningsutrustningen ar latt att komma at dven da baten ar lastad.
Informera alla i beséttningen om var brandslackningsutrustningen finns och om dess funktion.

Hall slaget rent och kontrollera regelbundet med avseende pa eventuella bransle- och
gasangor eller bréanslelackage.

Kom ihdg att aldrig

o forhindra atkomligheten till sakerhetsutrustningen, t.ex. till bransleventilerna,
gasventilerna eller elektricitetssystemets brytare.

o forhindra atkomligheten till handslackare belagna i skap

o gora andringar i batens installationer (speciellt elektricitets-, bransle- eller
gasinstallationer) eller lata en obehdrig person gora andringar i installationer

o réka da Ni handskas med brénsle eller gas.
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5.7.3 Andra system som forbrukar bransle

Petroleumvarmaren (tillaggs utrustning) har en skild bruksanvisning. Varmarens bransletank
finns i sittbrunnens styrbordsfack. Anvénd endast lyspetroleum av hdg kvalitet som brénsle.
Stang motorn, spisen, varmaren och forstas slack cigarretterna fore Ni borjar tanka. Anvand
inte kopplingar eller apparater som kan fororsaka gnistor. Tvétta genast bort bransle som
eventuellt spillts.

5.8 Elsystem

Batens el-schema presenteras som en skild bilaga. Huvudstrombrytarens placering och
funktion:

o pa babords sida om forarens sittplats

o "OFF" lage: batteriet ar bortkopplat fran stromkretsen (nyckeln kan tas bort)
o lage "1™ batteriet ar inkopplat (nyckeln ar Iast)

Matarnas och avbrytarnas placering enligt bild 4.

AMT 200 DC -baten har automatsakringar, som kan inkopplas pa nytt efter verbelastning
genom att trycka ner knappen i motsvarande sakring. Automatsékringarna ar placerade
bredvid huvudstromavbrytaren. Andra inte pa sakringarnas ampertal, och montera aldrig
utrustning med vilken stromkretsens nominella stromstyrka overskrids.

Reglagets, motorns
trimvinkel justering

Huvudbrytare
_ och séakringar

Métarna

Brytartavlans

Bild 4. Avbrytarnas, automatsakringarnas samt reglagets placeringar
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Stang av strommen fran huvudbrytaren da Ni lamnar baten for en langre tid. Stang aven av
strommen ifall ni gor elinstallationer.

Var forsiktig vid montering av batteriet. Ror aldrig bada poler samtidigt med metallforemal.

Ladda batteriet bara med laddare som &r installerad i baten eller med annan laddare med
motsvarande effekt. Laddning med for hog strom kan orsaka explosionsfara.

VARNING! Stang aldrig strommen fran huvudbrytaren da motorn &r i gang.

Andra inte pa bétens elsystem eller ritningar som har att géra med detta; for andringar och
service bor en sakkunnig elektriker anlitas.

5.9 Mandveregenskaper

5.9.1 Koérande i hog hastighet

Batens hogsta tillatna motoreffekt ar 111 kW. Anvand ej baten, ifall motoreffekten ar
storre an effekten som ar markt pa tillverkarens skyilt.

Grundreglerna for justering av motorns trimvinkel &r foljande:

. “Foren ner”-stéallning da baten lyfts i plan

. Da baten ar i plan, lyfts foren upp tills baten gar latt och stabilt. Med hjalp av loggen
kan trimvinkeln optimeras.

o Vid kdrning i motvind justeras foren nerat, varvid foren klyver vagorna och farden blir
mjukare. Vid korning i medvind lyfts féren uppat, sa att foren inte riskerar att dyka
genom vagorna.

Se &ven motorns instruktionsbok.
Utombordsmotorn installeras vanligtvis pa akterspegelns lagsta hojdniva.

VARNING! Justera trimvinkeln i hdga hastigheter forsiktigt - justeringen
andrar drastiskt pa batens beteende. Kor inte med foren for lagt,
baten gar da oekonomiskt och instabilt.

Kor ej baten med hog hastighet da motorns trimvinkel ar negativ (foren nere). Baten kan
kranga at sidan och instabilitet kan forekomma i girar.

Med hjélp av trimplanen kan batens fardposition justeras pa ett mangsidigt sétt.

Grundreglerna &r foljande:

. "Foren ner "-stallning i hastigheter da baten halvplanar.

. Da baten &r i plan och ifall vagorna ar sma, lyft langsamt foren och f6lj med fran
loggen hur lange hastigheten stiger.

o I motvind trycks foren ner, varvid farden blir mjukare. | medvind lyfts foren upp, sa att
foren inte riskerar att dyka genom vagorna .

Med trimplanen kan man kompensera sidovind och ojamn viktfordelning, sa att baten alltid
gar rakt.
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VARNING! Justera trimplanen forsiktigt i hoga hastigheter - de andrar drastiskt
pa batens beteende. Kor inte med fren for lagt nere, baten kan
vanda 6verraskande.

VARNING! Styrformagan ar forsamrad i hastigheter éver 35 knop. Snabba
svangar kan leda till att kontrollen foérloras. Séank hastigheten fore
branta girar.

VARNING! Vagor forsamrar styrformagan och kranger baten. Ta detta i
beaktande genom att sanka hastigheten da vagorna blir storre.

Lar Er sjofartsreglerna och folj med deras instruktioner och COLREG:s (internationella regler
for att undvika kollisioner pa sjon) krav. Navigera omsorgsfullt och anvéand nya eller
uppdaterade sjokort.

Anpassa alltid Er hastighet till férhallandena och omgivningen. Beakta:

. vagorna (fraga dven passagerarnas asikt om lamplig hastighet)

o era egna svallvagor (som storst da baten lyfts i plan, som minst i deplacementsfart, dvs
under 6 knop). Folj forbud mot att fororsaka vagor. Sank hastigheten och minska pa
svallvagorna for artighetens skull, samt for Er egen och andras sakerhets skull.

sikten (Oar, regn, motsol)

ruttkdnnedom (den nédvandiga tiden for navigering)

visa hansyn till andra sjofarare, oljud och svallvagor i stranderna

manovrerings utrymme for att undvika kollisioner

5.9.2 Startande av motorn

Kontrollera att véxeln ar pa fritt fore motorn startas. Annars kan en plotslig och snabb start
vara farlig for personer i baten.

Fast nddbrytarens lina vid Er hand eller fot genast efter att Ni tagit loss fortéjningstrossarna.
Las noggrannare instruktioner ur motorhandboken. Det &r speciellt viktigt att baten stannar da
Ni kor ensam, ifall Ni av nagon anledning faller i vattnet eller omkull i baten. Kom dock ihag
att 16sgora linan fore landningsmandvrarna.

FARA! En roterande propeller &r livsfarlig for en simmare eller en person som fallit

éverbord. Anvand alltid nddbrytare och stang av motorn, da en simmare eller
vattenskidare kommer upp fran vattnet tillbaka i baten.

5.9.3 Sikten fran forarplatsen

Att kora ar latt i vackert och lugnt vader, bara Ni haller tillracklig utkik, vilket ocksa
COLREG:s regler forutsatter. Se alltid till att sikten ar mojligast god fran forarplatsen:

o Placera passagerarna sa att synfaltet inte begransas.
o Kor inte kontinuerligt med baten i halvplan, eftersom sikten da ar forsamrad p.g.a
aktertrim.,

o Justera batens ganglage med motorns trimvinkel (power-trim) sa, att férens lyft inte
forsamrar sikten

° Anvand vindrutetorkare vid behov
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. Oppna takluckan och hall utkik genom den da sikten ar dalig
o Kom ihag att titta akterut, speciellt i skeppsfarleder

Anvand vederborliga navigationsljus efter morkrets inbrott eller vid dalig sikt (t.ex. dimma).

5.10 Ratt anvandning — andra rekommendationer och
anvisningar

5.10.1 Forhindrande av man over bord och hur komma tillbaka ombord
fran vattnet

Batens arbetsdack ar utmarkta i bild 5. Pa andra omraden, t.ex. férarhyttens tak, bor ingen
vistas eller ga under gang.

En person som fallit 6ver bord har lattast att komma ombord i lugnt vader med hjélp av
raddningsstegen pa badplattformen. Stegen kan ocksa dras ner fran vattnet.

Avrbetsdéack

Simstege

Bild 5. Placeringar for arbetsdack och simstege

5.10.2 Fastséattning av 16s utrustning

Fast all tung utrustning, som t.ex. ankare, stadigt pa plats innan Ni kastar loss.

5.10.3 Beaktande av miljon

Den vackra skérgarden och insjoarna ar unika och att skydda denna miljo &r alla batfarares
hedersuppgift . Undvik alltsa

o bransle- eller oljespill

att lamna skrap eller avforing pa strander eller i sjon

att slappa ut tvattmedel eller I6sningar i sjon

hogt oljud bade pa sjon och i hamnarna

svallvagor speciellt pa smala stéallen och i grunt vatten.
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Ta ocksa i beaktande andra lokala miljélagar och reglementen. Bekanta Er med internationella
regler om att forhindra fororenande av haven (MARPOL) och respektera dessa sa mycket som
mojligt.

5.10.4 Forankring, fortdjning och bogsering

Fortoj alltid Er bat omsorgsfullt d&ven pa skyddade stallen, eftersom forhallandena kan éndra
snabbt. Fortjningsrepen skall helst vara utrustade med fjédrar for att ddmpa ryckar. Anvéand
tillrackligt stora fendertar for att forhindra baten att skava. Se fastpunkterna i bild 6.

Fastpunkternas hallfasthet framgar av bild 6. Det ar pa dgarens/anvandarens ansvar att se till,
att fortéjnings-, bogserings-, och ankarrepen och ankare passar for batens bruk, och att repens
och kattingarnas brotthallfasthet inte Gverstiger 80% av motsvarande fastpunkters hallbarhet.

I normalférhallanden rekommenderar vi foljande tjocklekar pa fortojningstrossarna och vikter
for ankaren i din bat:

Ankartross 212 mm langd 35 m
Huvudankare 5,5 kg dragg

Da Ni tar i land i naturhamnar, kontrollera med t.ex. ett lodsnore att vattendjupet ar tillrackligt
och LAGG ANKARET TILLRACKLIGT LANGT FRAN STRANDEN. Lampligt faste
uppnas da repet ar 4-5 ganger langre an vattendjupet.

VARNING! Forsok inte stoppa upp baten for hand och sétt inte Er hand eller
fot mellan baten och bryggan, stranden eller en annan bét. Ova att
ta i land i bra forhallanden och anvand motorkraft med matta men
malmedvetet.

oBS! Ta i beaktande att vinden kan vanda, vattenytan kan stiga eller
sjunka, svallvagor osv. da Ni fortdjer Er bat. Tillaggsinstruktioner
fas fran bl.a. forsakringsbolag.

Ifall Ni bogserar, eller ifall Er bat maste bogseras, fast bogseringslinan i fastpunkterna enligt
bild 6.

VARNING! Spanningen i bogseringslinan ar stor under bogsering. Ifall det brister, kan den

anda som gatt av ha en hastighet som ér livsfarlig. Anvand alltid en tillrackligt
grov lina och vistas aldrig i linje med forlangningen av linan.

Brétthallfasthet 11,5 kN ———————— Brétthéllfasthet 16,5 kN
-

Bild 6. Fastpunkternas placeringar vid bogsering, férankring och fortéjning
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5.10.5 Trailertransport

Da Ni transporterar AMT 200 DC med trailer, forsakra Er om att trailern passar for Er bat: att
tillrackligt med stod finns for att minska pa punktlasterna, att barkraften ar tillracklig for
baten, dess motor och utrustning osv.

Tom overlopps last och vatten fran baten fore baten lyfts pa trailern. Justera trailerns sidostod
s, att kolstoden bar stérsta delen av batens vikt. Surra baten spant fast i trailern fore transport.
Kontrollera ur motorns handbok vilka instruktioner ar givna for trailertransport.

OBS! Trailern bor vara lindrigt framtung. Forséakra att baten ar fast tillrackligt spant
fast i trailern och att batens vikt fordelas jamnt pa stoden. Ifall baten gungar
under transporten, kan den sla mot stoden, varvid skrovet kan skadas.

6 Service och vinterforvaring

Bekanta Er med serviceatgarderna som presenteras i motorhandboken (bilaga). Utfor dem
sjalv omsorgsfullt eller anlita ett auktoriserat serviceforetag. Andra objekt som kraver
regelbunden service ar:

- styrsystemet och kontrollerna

- draneringssystemet

- eldslackaren

- presenningen

Utfor service av dessa enligt separata instruktioner som finns bifogade, och enligt
instruktionsbocker.

6.1 Atgarder fore vinterférvaring

Rengor draneringssystemet och tom pilsen pa vatten.
F6lj motorhandbokens direktiv ifall kdld ar att vanta.

Lyft upp AMT 200 DC-baten i land i god tid fore islaggningen. Er bat ar ej dimensionerad for
korning eller forvaring i isférhallanden.

Foljande atgarder I6nar sig oftast att gora fore lyftandet:

- prelimindr tvatt av baten

- tom pilsen

- tom baten pa dverlopps saker. Lamna dock sékerhetsutrustning, som t.ex.
slackaren, i baten.

6.2 Tvatt och rengoring

Hall baten ren och snygg. Detta 6kar trivseln och sékerheten samt hojer batens
aterforsaljningspris.

Tvétt och vaxning tva ganger per ar racker vanligtvis for att skota om dacket och skrovet. For
tvatt passar battvattmedel bast. Anvand inte kraftiga I6sningar, de kan géra armerade plastytor
matta. FOr borttagande av smuts som foljd av slitage eller ingrodd smuts, kan latt slipande vax
anvandas. For vaxning rekommenderar vi inte att anvanda vax som innehaller silikon, p.g.a.
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att de forsamrar adhesionen till harts och farger och saledes forsvarar reparation av eventuella
skador.

Tvatta skrovet omedelbart efter att baten lyfts upp. Sjogras och slem lossnar lattare da de inte
annu hunnit torka.

6.3 Vinterférvaring och —service

Utfor vinterservice for motorn och andra apparater enligt separata instruktionsbdcker (bilaga).
Ifall Er bat forvaras ute eller i fuktigt utrymme, tom den pa textiler och annan utrustning som
kan maogla eller fratas av fukten ur baten. Trossarna bor tvattas i sott vatten och slitna trossar
bor erséttas med nya.

Toém tankar och dylika och lamna genomféringarna 6ppna.

Aven elektriska instrument skyddas bast mot bade oxidering och tjuvar genom att ta loss dem
och forvara dem inomhus under vintern. Ta loss batteriet, forvara i ett svalt och torrt stélle och
ladda minst tva ganger under vintern. Spruta elsystemets kontakter med for andamalet avsett
fukt- och korrosionsstoppande medel.

Kontrollera skrovets skick och slipa upp mdjliga skavanker sa att fukt som trangt in i
laminatet torkar.

Tack baten s, att inte sno samlas inne i baten. Se anda till att vadringen ar tillracklig. Sno
samlas vanligtvis inte pa presenningen, ifall asvinkeln ar hogst 90°. Lampliga matt for
presenningen ar da 6 x 4 m.

OBS! Presenningen eller dess fastlinor far inte direkt réra vid batens yta, for da de ror
pa sig eller fladdrar, sliter det pa gelcoat-ytan.

6.4 Atgarder fore sjosattning
Reparera eller 13t reparera mojliga skador i gelcoaten i enlighet med punkt 7.

For att stoppa vaxtlighet fran att fastna pa batbotten vid havsomraden bor antifoulingférg
anvandas. Smuts pa botten och propellern 6kar bransleforbrukningen avsevart. Ifall baten
forvaras vid en amynning eller pa Bottenhavet, eller ifall den lyfts upp fran vattnet med minst
ca. en veckas mellanrum, behdvs nédvandigtvis ingen antifoulingfarg. Folj fargtillverkarens
instruktioner noggrant da Ni malar. Ifall Ni slipar gammal antifoulingfarg, kom ihag att
slipdammet eller polerpastan ar giftigt. Pa insjdomraden behdvs ingen antifoulingfarg och vi
rekommenderar att inte anvanda den.

OBS! Anvand inte farger som innehaller koppar pa aluminiumdelar, folj
fargtillverkarens instruktioner.

Utfor de nodvandiga serviceatgarderna for motorn i enlighet med den separata
instruktionsboken. Kontrollera elapparaternas funktion och avlagsna oxid fran anslutningar
till sakringar mm. Oppna alla skrovgenomforingars ventiler och kontrollera, att det inte
forekommer lackage i slangar eller fogar, efter att Ni sjosatt baten. Genomféringarnas
placeringar ar presenterade i kapitel 5. Hamta sékerhetsutrustningen till baten fore Ni ger Er
ut pa sjon.
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7 Reparationer

Om det uppstar fel i motorn eller annan installerad utrustning skall Ni i forsta hand vanda Er
till den berérda leverantoren.

Sma skador i ytskiktet (pa gelcoaten) pa batens skrov eller dack kan man reparera sjélv. For
att slutresultatet skall bli snyggt och skadan osynlig, krévs det dock skicklighet och mycket
arbete.

o Skydda omradet kring skadan som skall repareras med tejp.

o Snedda skadans kanter genom slipning och rengdr med aceton.

o Blanda 1.5-2 % hardare i gelcoaten.

o Bred ut gelcoaten pa stéllet som skall repareras s, att ytan blir aningen hégre an den
omgivande ytan.

. Placera forsiktigt tejp pa det reparerade omradet.

o Avlégsna tejpen och slipa vid behov den reparerade ytan efter att gelcoaten hérdat.

o Polera reparationen med polerpasta.

Fargtonerna som anvands pa baten ar presenterade i kapitel 5. Noggrannare instruktioner om
reparationen far Ni av battillverkaren eller av gelcoatférséljaren.

For reparationer av storre skador borde battillverkaren eller auktoriserat batvarv anlitas.
OBS! Vissa eftermontage och éndringar kan orsaka skada pa batens konstruktion eller
vara en fara for sakerheten da det utfors pa fel satt. Ta kontakt med

battillverkaren eller ovan namnda auktoriserade varv fore Ni gor eller later gora
t.ex. nya jordningar, luckor 0.s.v.

Bilagor
TEKNINSK INFORMATION OCH TANKKAPACITETER
ELSCHEMA

FORSAKRAN OM OVERENSSTAMMELSE
(http://www.icomia.com/technical-info/document.asp?TIl 1D=7)
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BILAGA

TEKNISK SPECIFIKATION

Baten har ett I16pande serienummer, en CIN -kod. CIN -koden &r méarkt pa aktre sidan av
batens skrov pa styrbords sida/pa akterspegelns yttre sida bredvid relingslisten. Ni kan
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anteckna CIN -koden i tabellen nedan. Namn CIN -koden samt battypen da Ni har arende till
battillverkaren eller aterforsaljaren for att underlatta leveransen av ratt reservdelar. Ifall Ni
behover gelcoat for reparation, namn koden for ifragavarande farg da Ni bestaller fargen.

Typbeteckning:
Konstruktor:
CIN-kod:

Motorns serienummer:

Fargernas koder:
Skrovmaterial:

Huvudmatt:

Belastning:

Tankvolymer:

Hogsta rekommenderade

maskineffekt:
Toppfart:

Elsystem:

AMT 200 DC
Aimo Mustonen
FI AMT 34

skrov
10015, 26220

polyesterharts/glasfiberarmering

Storsta langd (Loa)

Skrovlangd

Storsta bredd

Djupgang med 510 kg:s last

Storsta hojd fran vattenytan

Vikt utan last, vétskor och

utrustning

Vikt med full last

Hogsta rekommenderade antal

personer ombord

Hogsta rekommenderade

belastning, till vilken hor:
personers totalvikt
personlig utrustning

basutrustning
vatskor i barbara behallare:
brénsle
forbrukbara vatskor i fasta
tankar:
brénsle(bensin)
proviant och andra forrad
last
Totalvikt for alla vatskor i fasta
tankar (tankarna fulla)
Bransletank

(Lastkondition vid
prestationsmétning:

2 personer & fulla
bransletankar)
Spénning
Ackumulatorkapacitet

dack
10015, 7040

6,05 m
6,02 m
2,31 m
n.0,45m
1,75m
900 kg

1835 kg
7

700 kg
525 kg
2*25 kg
=50kg
15 kg

10 kg
100 kg

100 kg

1401
111 kKW (150 hk)

42 knop

12V DC.
60 Ah
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P.g.a. produktionstekniska skal, kan det férekomma sma skillnader i huvudmatt och volymer.

Bransletankens pafyliningsoppning &r belagen pa sidodécket pa styrbords sida. Mark, att
tankarnas fulla kapacitet inte alltid kan anvandas beroende pa batens trim- eller
krangningsvinkel.
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